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Ergianzende Ausarbeitungen zum Luftreinhalteplan Leonberg

1 Aufgabenstellung

Flr die Stadt Leonberg wurden durch unser Blro Immissionsberechnungen fiir die Ausarbei-
tungen zum Luftreinhalteplan Leonberg erstellt (Projekt 61920-11-01, 2011). Als MaRnahmen
wurden eine Verscharfung der Umweltzone (Mallnahme M2) sowie ein LKW-Durchfahrtsverbot
(MaRRnahme M1) fur die Bezugsjahre 2011, 2012 und 2013 betrachtet. Die Auswertungen kon-
zentrierten sich dabei auf die Hauptverkehrsstrallen im Siedlungsgebiet der Stadt Leonberg
vom nordlichen Ortsausgang (B 295) bis noérdlich des sldlichen Tunnelportals des Engelberg-
Tunnels im Zuge der A 81. Die Portalbereiche des Engelbergtunnels im Zuge der A 81 wurden
in den o.g. Ausarbeitungen nicht detailliert bertcksichtigt.

Nun sollen auf Grundlage der o.g. Ausarbeitungen sowie der aktuellen Umweltzonenregelung
und des geltenden LKW-Durchfahrtsverbotes (MaRnahmen M1 und M2 (Stufe 3) des Luftrein-
halteplans) erganzend Aussagen zu den Schadstoffbelastungen im Bereich des sidlichen
Tunnelportals des Engelbergtunnels fiir das Bezugsjahr 2013 erarbeitet werden. In der Umge-
bung des sudlichen Tunnelportals liegen mittlerweile durch den Auftraggeber fir einige Standor-
te zeitlich befristete orientierende NO,-Messungen vor. Die Schadstoffimmissionen werden fir
diese Messstellenstandorte berechnet und mit den dort erfassten Messwerten verglichen.

Zudem sind Aussagen zu den Beitrdgen der Autobahnen (A 8 und A81) zu den Schadstoffbe-
lastungen an der SPOT-Messstelle in der Grabenstral3e zu treffen.

2 Vorgehensweise

In den bisherigen Ausarbeitungen zum Luftreinhalteplan Leonberg wurden die Einflisse der
aulderhalb der Siedlungsbereiche gelegenen Autobahnen beriicksichtigt ohne jedoch kleinrau-
mig die Ortlichen Gegebenheiten am sudlichen Tunnelportal des Engelbergtunnels in sehr ho-
hem Detaillierungsgrad zu bericksichtigen. Sidlich des Tunnelportals bestehen entlang der
Autobahn mehrere Larmschutzbauten in Form von Wallen und Wanden sowie Autobahnab-
schnitte u.a. in Brickenlage, die die Ausbreitungsbedingungen fiir den Nahbereich dort beein-
flussen. Fir Aussagen zu den Schadstoffimmissionen an den Messstellen im Umfeld des Tun-
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nelportals, wurden flir die Autobahnabschnitte im Bereich des Tunnelportals die Freisetzungs-
bedingungen entsprechend der Lage und Hohe der aktuellen Larmschutz- und Briickenbauten
kleinrdumig angepasst. Die Schadstofffreisetzung der Tunnelfortluft Gber das sidliche Tunnel-
portal erfolgte dabei unter Berlcksichtigung der Entliftungssteuerung zu Zeiten mit hohem
Verkehrsaufkommen.

Mit dem fir die Autobahnabschnitte angepassten Strallennetz wurden Ausbreitungsrechnungen
mit dem Ausbreitungsmodell PROKAS durchgeflihrt; die Vorgehensweise entspricht dabei
derjenigen Vorgehensweise der vorangegangenen Ausarbeitungen. Die Schadstoff-
Immissionen (Jahresmittelwerte) wurden fur die HauptverkehrsstraRen von Leonberg sowie
erganzend fir die ausgewahlten Messstellenstandorte im Umfeld des sldlichen Tunnelportals
fur das Bezugsjahr 2013 und die Maflnahmen M1 und M2 (Stufe 3) bestimmt.

3 Ergebnisse

Die Abb. 1 zeigt die berechneten NO,-Jahresmittelwerte fir das Jahr 2013 und die Malinahmen
M1 und M2 (Stufe 3) mit detailliert bertcksichtigtem sidlichem Tunnelportalbereich auf dem
betrachteten Hauptverkehrsstralennetz von Leonberg. Die Abbildung wurde gegeniber den
bisherigen Ausarbeitungen zum LRP Leonberg um den Bereich des sidlichen Tunnelportals
erweitert sowie um die Messstellenstandorte im Umfeld des Tunnelportals erganzt. Diese
Messstellenstandorte sind in Abb. 1 mit bunten Vierecken eingezeichnet, wobei die Farbe der
Vierecke der Skalierung der Farblegende entspricht. In der Grafik sind Konzentrationswerte
uber 40 pg/m3, d.h. Uber dem gultigen NO,-Grenzwert der 39. BImSchV, in gelben und roten
Farben dargestellt.

Bis auf den Bereich an den Autobahnen sudlich des Engelbergtunnels sind flir das stadtische
Stralennetz im Bezugsjahr 2013 (MaRnahme M1 und M2 (Stufe 3)) mit detailliert bertcksich-
tigtem sudlichen Tunnelportal an den Hauptverkehrsstrafden von Leonberg mit den bisherigen
Ausarbeitungen vergleichbare NO,-Immissionen berechnet. An den sidlichen zum Portalbe-
reich nachstgelegenen Hauptverkehrsstralen sind unter Berlcksichtigung oben beschriebener
Modifikationen gegenliber den bisherigen Ausarbeitungen reduzierte NO,-Immissionen berech-
net. Der verringerte Beitrag der Autobahnen fihrt in deren Umgebung teilweise zu NO,-
Immissionen unter 40 ug/m?, so auch an der Alten Ramtelstrale nordwestlich des Portalberei-
ches. An den Messstellenstandorten westlich und nordlich des Tunnelportals sind NO,-
Immissionen zwischen 36 pg/m® und 40 pyg/m?® im Jahresmittel berechnet, die zufriedenstellend
mit den dort erfassten Messwerten von 2005 bis 2010 mit Werten zwischen 30 pyg/m?® und
42 pg/m?® Gbereinstimmen. An den Messstellenstandorten auf der Ostseite des Portalbereiches
sind NO,-Immissionen uber 40 yg/m?® im Jahresmittel berechnet; damit werden die dort erfass-
ten Messwerte (von 2005 bis 2010 mit Werten zwischen 34 pg/m® und 42 ug/m?) Gberschatzt,
was auf die ortlichen Lageverhaltnisse der Messorte zurlickzufihren ist.

Erganzend waren Aussagen zu den Beitragen der Autobahnen (A 8 und A 81) zu den Schad-
stoffbelastungen am SPOT-Messstellenstandort in der Grabenstral’e zu erarbeiten. Dazu wur-
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den die bertcksichtigten Autobahnabschnitte der A 8 und A 81 einschliel3lich der Tunnelab-
schnitte vom Ubrigen Stralennetz isoliert und die verkehrsbedingten Emissionen dieser Auto-
bahnabschnitte wurden den Ausbreitungsrechnungen zugefuhrt. Die Immissionen wurden fir
den Messstellenstandort an der Grabenstral’e berechnet und mit den bisherigen Ergebnissen
verglichen. Den Berechnungsergebnissen zufolge tragen die Autobahnen aufgrund des Ab-
standes von mehreren hundert Metern weniger als 1 ug/m? zu den NO,-Immissionen und weni-
ger als 0.5 yg/m* zu den PM10-Immissionen am Messstellenstandort an der Grabenstral3e bei.
Damit sind die Uberwiegenden verkehrlichen Beitrage an den Schadstoffbelastungen an der
Messstelle Grabenstralte dem Strallenverkehr auf den angrenzenden innerstadtischen Haupt-
verkehrsstra3en zuzuschreiben.

Karlsruhe, den 22.08.2013
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Abb. A2.4: NO2-Immissionen (Jahresmittelwerte) fir die MalRnahmen M1 und M2 (Stufe 3) im Jahr 2013






